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Introduction
Le comité de Bien, co-présidé par l’État, la Région Occitanie et Voies navigables de
France, s’est réuni après plus de deux ans d’absence en présentiel, le mercredi 8 février
2023 au musée Narbo’Via de Narbonne. Le conseil régional Occitanie -
Pyrénées/Méditerranée, propriétaire du musée a accueilli ce jour, plus de 120 personnes
dans ses espaces. Elus, institutionnels et techniciens se sont réunis pour trois temps fort :

des ateliers de travail contribuant à l’élaboration du Schéma
d’interprétation pour le canal du Midi – à l’initiative de l'Entente pour le
canal du Midi (maîtrise d'ouvrage : Voies navigables de France)

l’actualité du plan de gestion, son état d’avancement détaillé et la
présentation par les maîtres d’ouvrage de différentes actions et projets
en cours sur les territoires

la signature par les membres de l’Entente pour le canal du Midi du
contrat-cadre 2022-2027 pour la préservation et la valorisation du canal
du Midi.

L’objectif :

S’engager collectivement pour 
répondre aux enjeux de 
rayonnement culturel, touristique 
et patrimonial : tourisme 
responsable ; richesse culturelle 
locale ; continuité cyclable et 
navigation…

Cette journée fut également l’occasion pour les acteurs du canal de se
retrouver et de partager un moment de convivialité.
La presse était conviée à cet événement.
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Discours introductifs par :

• Claudie FAUCON MEJEAN, Conseillère régionale déléguée pour le canal
du Midi et Maire de Bram

• Laurent CYROT, Directeur de projet Canal du Midi auprès du Préfet de
Région

• Evelyne SANCHIS, Cheffe du Service Patrimoine et Culture chez Voies
Navigables de France Sud-Ouest

Animation générale par :

• Séverine SANSON, Cheffe de la mission canal du Midi pour le cabinet 
ETHICS Group

Introduction de l’atelier sur l’élaboration du Schéma d’interprétation par :

• Pascale RENARD, Cheffe du projet d’élaboration du schéma 
d’interprétation pour le canal du Midi, Bureau d’étude Atelier 963 

• Laurent OLEON, Ingénieur touristique chargé de projet sur l’élaboration 
du schéma d’interprétation, Bureau d’étude Altisens

Animation des ateliers sur le Schéma d’interprétation par :

• Equipe de consultants en animation, facilitation et communication, 
ETHICS Group

Actualités du Plan de Gestion pour le canal du Midi, dans l’ordre 
d’intervention, par :

• Laurent CYROT, Directeur de projet canal du Midi auprès du préfet de 
Région

• Monsieur Henri BOUYSSES, Directeur territorial Sud-Ouest pour Voies 
navigables de France

• Madame Claudie BONNET, Conseillère départementale du Tarn
• Madame Claudie FAUCON MEJEAN, Conseillère régionale Déléguée pour 

le canal du Midi, maire de Bram
• Monsieur Hervé BARO, 1er vice-président du Conseil départemental de 

l’Aude
• Monsieur Didier CUJIVES, Conseiller départemental de la Haute-Garonne, 

président de Haute-Garonne Tourisme
• Monsieur Joël HERNANDEZ, Maire de Saint Nazaire, Délégué 

communautaire du Grand Narbonne
• Madame Gwendoline CHAUDOIR, Vice-présidente de la communauté 

d’agglomération Hérault Méditerranée, en charge de la Transition 
Écologique et du GEMAPI, maire de Portiragnes

• Monsieur Jacques OBERTI, Président du SICOVAL, Maire d’Ayguesvives, 
président de l’association des maires de la Haute-Garonne

• Monsieur Philippe MERCIER, Chef de la mission régionale de suivi des 
biens culturels de l'UNESCO et des relations internationales à la DRAC 
Occitanie

1. Intervenants
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Signature du contrat cadre 2022-2027 pour la préservation et la 
valorisation des territoires du canal du Midi

• Monsieur Thierry BONNIER
Préfet de l’Aude

• Madame Claudie FAUCON MEJEAN 
Conseillère régionale Déléguée pour le canal du Midi, maire de Bram

• Monsieur Henri BOUYSSES
Directeur territorial Sud-Ouest de Voies navigables de France

• Monsieur Hervé BARO
1er Vice-président du Conseil départemental de l’Aude

• Monsieur Didier CUJIVES
Conseiller départemental de la Haute-Garonne, Président de Haute-
Garonne Tourisme

• Monsieur Kleber MESQUIDA – Excusé 
Président du Conseil Département de l’Hérault 

• Madame Claudie BONNET
Conseillère départementale du Tarn

1. Intervenants
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2. Ateliers de travail sur le 
Schéma d’interprétation

En février 2023, le schéma d’interprétation pour le canal du Midi en est à sa seconde étape
d’élaboration : la stratégie d’interprétation.
En préambule des ateliers, les résultats de la première étape de diagnostic ont été présentés : un
concept global et 8 thématiques d’interprétation qui constituent l’identité du canal du Midi.
Les participants ont ensuite été interrogés sur la pertinence et le contenu des unités
d’interprétation, qui sont la transposition des thématiques sur le territoire. Certains lieux et
certaines histoires ont pu être exprimées par les participants. L’ensemble des contributions
recueillies lors de l’atelier seront analysées par le bureau d’étude en charge de l’élaboration du
schéma d’interprétation.

Avant sa mise en œuvre matérielle, sur le terrain, le schéma d’interprétation est d’abord un document de référence, coconstruit par et pour les acteurs
du territoire. Il permet de définir les thématiques et les histoires qui pourront être racontées aux visiteurs, et ce dans une dynamique de cohérence sur
l’ensemble du territoire d’interprétation, ici, sur tout le linéaire du canal du Midi. En pleine considération des patrimoines : naturel, historique,
architectural, culturel, immatériel et paysager, le schéma d’interprétation porte l’ambition de valoriser et donc de renforcer l’attractivité d’un site et
des territoires qui le jouxtent.

RAPPEL /   Un schéma d’interprétation - qu’est-ce que c’est ?

Etat des lieux et 
diagnostic

Elaboration de 
la stratégie 

d’interprétation

Proposition de 
mise en œuvre

Et après ?

• Echanges avec les intercommunalités – avant l’été 2023

• Réunion du comité de Bien – automne 2023

• Edition du schéma d’interprétation – fin d’année 2023

• 8 thèmes de concertation
• 115 participants
• 186 idées partagées
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Un schéma d’interprétation - qu’est-ce que c’est ?

2. Ateliers de travail sur le 
Schéma d’interprétation
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3. Actualités du plan de gestion 
UNESCO du canal du Midi

Avancement du plan de gestion :
33 actions découpées en 3 phases de démarrage

21 actions prévues, 
21 actions démarrées, dont 5 en phase de démarrage.
6 actions prévues, 
1 action démarrée. 
6 actions prévues. 

Le premier plan de gestion pour le canal du Midi a été
approuvé le 1er avril 2021. Il établit un état des lieux et un
diagnostic de la gestion de l’ouvrage et fixe les priorités.
Une feuille de route courant jusqu’en 2027 y est détaillée.
Ce plan d’action s’axe autour de 13 objectifs stratégiques et
de 33 actions spécifiques. Il porte l’ambition de transmettre
aux générations futures, la Valeur Universelle
Exceptionnelle (VUE) du Bien UNESCO en préservant toute
son intégrité et son authenticité.

Avancement du plan de gestion :
33 actions découpées en 3 phases de démarrage

2020-2021

2022-2023

2024-2025

Accéder au plan de gestion

FOCUS :

Action n°12   - Installer des dispositifs de mesure 
et automatiser les ouvrages hydrauliques pour 
suivre et optimiser les consommations d’eau.
Voies navigables de France a fait état des procédés employés
en matière de gestion de l’eau au cours de l’été 2022. Il a été
rappelé que l’alimentation en eau du canal du Midi, depuis la
Montagne Noire notamment, répond à de multiples usages :
acheminement de l’eau potable en particulier, mais
également acheminement de l’eau pour l’irrigation agricole.

Une action portée par

Jean Niquet, Christophe Beltran et Henri Bouyssès
Voies navigables de France

Barrage de Saint-Ferréol,  janvier 2023

Le calendrier et le budget du projet de modernisation de la
gestion hydraulique du canal qui permettra une gestion
plus réactive, donc plus économe, a également été partagé.
Ce projet devra permettre l’implantation d’environ 500
sondes de mesure automatique de niveau sur l’ensemble du
linéaire, et l’automatisation d’une centaine de vannes.
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Action n°24   - Assurer la continuité cyclable le long du canal / 
Le canal des deux mers à vélo.

Didier Cujives, conseiller départemental de la Haute-Garonne et président du
comité d’itinéraire du canal des 2 mers à vélo a introduit le projet de
continuité cyclable entre l’Atlantique et la Méditerranée en rappelant
l’ampleur de l’enjeu au regard des nouvelles pratiques touristiques et de
mobilité à l’œuvre dans notre société. Les premières initiatives relatives à ce
projet avaient été lancées il y a plus de 10 ans et, dans le contexte actuel, son
intérêt n’en est que renforcé.

3. Actualités du plan de gestion 
UNESCO du canal du Midi
Action n°20   - Définir l’identité du Bien « canal du Midi », et 
définir une stratégie de valorisation de celle-ci. 

Henri Bouyssès, directeur de VNF Sud-Ouest, rappelle que Voies navigables de
France est gestionnaire de la marque canal du Midi pour le compte de
l’Entente pour le canal du Midi. Ainsi VNF assure une coordination de
l’utilisation de cette marque et veille à son intégrité : convention de
gouvernance, charte d’usage, charte graphique, code de marque, charte
signalétique vélo, ont été déployés. La marque est en cours d’installation et est
déjà concrètement visible sur certains sites. VNF l’utilise sur ses propres outils
(panneaux de chantiers, pupitres de commande, documents de
communication). D’autres acteurs également commencent à la mettre en
avant pour des outils de communication, de la signalétique… Le travail se
poursuit avec le schéma d’interprétation, une charte signalétique
patrimoniale, le site Internet.
Claudie Faucon-Méjean, conseillère régionale déléguée au canal du Midi a
salué le travail collectif réalisé pour l’élaboration de la stratégie de marque
canal du Midi. Elle a également rappelé la nécessité d’appropriation de cette
stratégie par l’ensemble des acteurs afin qu’elle devienne un levier pour faire
rayonner le Bien et l’ensemble des territoires qu’il traverse, au niveau national
et international.

Deux Régions et sept Départements sont impliqués
dans la mise en œuvre de cet itinéraire cyclable.
Chacun de ses acteurs investit à sommes égales
dans le projet. Voies navigables de France est
également partie prenante en termes financiers.
Des actions de communication sont notamment
portées dans ce cadre, avec par exemple, un site
internet et la publication d’un guide du routard,
tous deux dédiés à l’itinéraire des 2 mers.
Cette année une étude sociologique sur la
fréquentation de la véloroute entre l’Atlantique et
la Méditerranée sera menée. Elle devrait permettre
de faire remonter de l’information en matière
d’usage et de performance du linéaire qui s’étend
sur plus de 700 km.
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3. Actualités du plan de gestion 
UNESCO du canal du Midi
Action n°24   - Assurer la continuité cyclable le long du canal.

Hervé Baro, 1er vice-président du Conseil départemental de l’Aude a d’abord
rappelé l’atout majeur que représente le canal du Midi en matière
d’attractivité pour le territoire audois.

Pour accompagner cette dynamique en croissance, le Département de l’Aude
s’est porté maître d’ouvrage dans le projet de mise en « cyclabilité » des
berges du canal. Une première phase de travaux entre Homps et Trèbes a
consisté au confortement des berges, à la création de la bande de roulement,
aux plantations et à l'installation de la signalétique avec le soutien financier de
VNF, la Région Occitanie et l'Etat. Elle est terminée et sera inaugurée
prochainement. Une deuxième phase de travaux est en cours entre
Carcassonne et le seuil de Naurouze. L’ensemble des travaux prévus pour la
« cyclabilité » dans le Département de l’Aude devrait être terminé avant la fin
de l’année 2023.
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Action n°25   - Agir pour l’attractivité et la vitalité des « territoires 
du canal »  / Projet du Somail.

Le lieu est qualifié de « bijou » par ses 600 habitants et accueille près de 150 000
visiteurs par an. Dans le cadre d’un plan de référence acté au début des années
2020, les trois communes gestionnaires du hameau, en partenariat avec les services
de l’Etat et VNF, portent des investissements pour le développement du Somail.
L’enjeu, au cœur de cette démarche, est de conserver l’authenticité du site mais
également de maintenir une haute qualité de vie pour les riverains.
Le projet a nécessité l’acquisition de foncier, la Maison Bonnal notamment, qui
héberge l’office du tourisme. Une aire de stationnement a été créée, de même, un
petit bois, évoqué dans les travaux de Pierre Paul Riquet a été replanté. L’un des
objectifs finaux de ces travaux est de pouvoir dynamiser l’accueil d’événements
culturels sur le territoire.
3M € ont déjà été injectés dans le projet et 6M € supplémentaires sont budgétisés
sur le mandat en cours du Grand Narbonne pour continuer les actions de
développement du Somail, notamment en matière d’accessibilité.

3. Actualités du plan de gestion 
UNESCO du canal du Midi

Crédit photo : Benjamin Deliere
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Joël Hernandez, maire de Saint Nazaire-d'Aude et
délégué communautaire du Grand Narbonne est
intervenu sur le projet d'aménagement du hameau du
Somail, dont il porte la responsabilité en tant que Maire
de Saint-Nazaire-d’Aude, commune sur laquelle se situe
le hameau du Somail. Il a d’abord rappelé l’intérêt porté
par l’ensemble des élus du Grand Narbonne au canal du
Midi et ses canaux adjacents, de par le potentiel
touristique qu’ils recouvrent.
Le Somail représente un atout majeur pour le territoire
et bénéficie d’une réputation d’exception à l’échelle
extraterritoriale.



Action n°25   - Agir pour l’attractivité et la vitalité des « territoires 
du canal » / Etude de valorisation sur le territoire de l’Hérault. 

Trois axes sont développés dans la stratégie de valorisation qui a été coconstruite
au travers d’ateliers de travail réunissant les services de l’Etat dont la DREAL, VNF, la
Région, le Département de l’Hérault, la communauté d'agglomération, l’office du
Tourisme Cap d’Agde Méditerranée :
1 - Faire du canal du Midi le symbole et l’ossature du maillage territorial des 
mobilités douces ;
2 - Participer à repositionner la Destination Cap d’Agde Méditerranée en donnant au 
canal du Midi toute sa place ;
3 - Revisiter le patrimoine vivant et emblématique du canal du Midi.
Un programme de travaux sur trois sites patrimoniaux majeurs du territoire et du
linéaire du canal ainsi que plusieurs initiatives favorisant le développement de
l’économie locale sont passés en phase opérationnelle, concrétisant la stratégie
impulsée par la communauté d’agglomération Hérault Méditerranée.

3. Actualités du plan de gestion 
UNESCO du canal du Midi
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Gwendoline Chaudoir, en tant que Vice-présidente
de la communauté d’agglomération Hérault
Méditerranée est venue présenter l’étude
stratégique de valorisation culturelle, patrimoniale
et touristique du canal du Midi actuellement en
cours. L’un des objectifs de cette étude, sur ce
territoire littoral, est de concevoir le canal du Midi
comme un outil à part entière de développement
au service de la population et des acteurs locaux.
Cette étude est ainsi formulée pour redonner au
canal une place dans le territoire, à la hauteur de
son inscription UNESCO, mais aussi pour proposer
une offre innovante de tourisme durable.



Action n°25   - Agir pour l’attractivité et la vitalité des « territoires 
du canal »  / Halte fluviale d’Ayguesvives.
Jacques Oberti, Président du SICOVAL et maire d’Ayguesvives a présenté le projet de
création d'une halte fluviale et de loisirs sur la commune d'Ayguesvives. Le canal du
Midi, peu fréquenté en matière de navigation sur le tracé traversant le territoire du
SICOVAL est envisagé comme un outil au service du développement territorial
touristique de la zone. Plusieurs chantiers sont en cours dans ce cadre, avec comme
axes : la promotion du territoire du SICOVAL, la mise en place d’une signalétique et
d’éléments de mobilier urbain, mais également le développement d’actions
opérationnelles visant à améliorer les abords du canal.

3. Actualités du plan de gestion 
UNESCO du canal du Midi
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Jacques Oberti a rappelé la richesse du territoire
d’un point de vue patrimonial avec la présence
d’ouvrages historiques majeurs de la Région
Occitanie. Des sites d’importance, favorables au
développement d’une étape touristique cohérente,
à savoir, un port de 120 anneaux. Une étude
d’opportunité relative à ce projet avait été menée
en 2013. La question des usages potentiels des
plaisanciers sur le port d’Ayguesvives s’était alors
posée. Des projets de développement d’activités
de loisirs sur le site en ont découlés et sont en
discussion afin de répondre également aux besoins
des populations locales.
Le SICOVAL recherche actuellement des
partenaires pour participer au développement de
la halte fluviale qui devrait nécessiter un
investissement allant de 12 à 15 M d’euros.



4. Rapport périodique UNESCO
Un schéma d’interprétation - qu’est-ce que c’est ?

Tous les 6 ans, chaque Bien UNESCO fait l’objet d’une évaluation à travers la soumission d’un rapport périodique,
examiné par le comité qui réunit les 21 pays signataires de la convention de 1972 sur le patrimoine mondial.
A l’origine de la convention sur le patrimoine mondial, il n’y avait pas d’évaluation périodique, c’est une évolution qui
s’est opérée en 2002 à l’occasion des 30 ans de la convention. Une série d’indicateurs fut alors mise en place afin
d’apprécier les procédés de gestion de chaque Bien UNESCO, en demandant notamment aux états parties prenantes
de veiller à ce que les systèmes de gouvernance associent effectivement les communautés locales. Des objectifs de
conservation sont également demandés, notamment à travers la mise en place de mécanismes de protection
juridique de Biens. Enfin, des plans de gestion globaux avec des plans d’actions pluriannuels se généralisent,
permettant des opérations de protection, de valorisation et de coopération concourant à la conservation et au
rayonnement culturel international du Bien.
Ce cadre analytique est devenu la norme pour l’ensemble des 1157 Biens inscrits au patrimoine mondial qui doivent
s’assurer que la Valeur Universelle des Biens n’est pas menacée, soit par le fait d’événements naturels, soit par
l’impact des activités humaines.

Le canal du Midi est actuellement en cours d’évaluation, jusqu’au mois d’avril 2023.
Période au cours de laquelle un certain nombre d’acteurs du canal seront consultés
pour des relectures et pour faire remonter de l’information. Entre avril et juin, le
questionnaire renseigné par les acteurs locaux sera examiné par les Ministères de la
Culture et de la Transition écologique pour poser des regards croisés sur l’auto-
évaluation établie et pour complétion éventuelle. Au mois de juillet, le document
sera transmis au centre du patrimoine mondial de l’UNESCO. Ce dernier produira
par retour, à partir de l’automne, des recommandations à mettre en place pour le
prochain exercice du rapport périodique d’évaluation.
Si nécessaire, un dialogue tripartite est initié entre l’Etat, le gestionnaire du Bien et
l’UNESCO pour permettre de trouver des solutions et/ou de proposer des
améliorations en matière de gestion.

Philippe Mercier, Chef de la mission régionale de suivi 
des biens culturels de l'UNESCO et des relations 

internationales à la DRAC Occitanie.



5. Signature du contrat cadre 2022-2027

Le financement des opérations d’investissement sur le canal du Midi est prévu
dans le contrat de plan État-Région qui fut signé le 1er décembre 2022 en
présence de Madame la Première ministre. Les priorités pour la préservation et
la valorisation du canal du Midi et de ses territoires sont, elles, précisées dans le
contrat-cadre 2021-2027, signé à l’issue de ce 7e comité de Bien.
Ce contrat-cadre organise le partenariat financier entre l’Etat et le conseil
régional, qui sont les cosignataires du contrat de plan Etat Région 2021-2027,
ainsi que Voies navigables de France et les 4 Départements (Aude, Haute-
Garonne, Hérault et Tarn) traversés par le canal du Midi.

15

Les 7 thématiques
traitées par le contrat cadre

1. Patrimoine

2. Paysages

3. Eau et changement climatique 

4. Connaissance et valorisation de 
la documentation 

5. Rayonnement du Bien

6. Economie et vitalité du territoire 

7. Évaluation et gouvernance



5. Signature du contrat cadre 2022-2027

Les 7 signataires sont les membres 
de l’Entente pour le canal du Midi 
sur la photo, de gauche à droite : 
Didier Cujives, 
Hervé Baro, 
Claudie Faucon-Mejean, 
Thierry Bonnier, 
Henri Bouyssès, 
Claudie Bonnet. 
Conseil départemental de l’Hérault -
excusé. 

Au total, en termes financiers, seront investis dans le cadre de ce contrat : 
→ 77,2 millions d’euros de Voies navigables de France (dont 26,2 millions du 
plan France Relance) ; 
→ 40,75 millions d’euros de la Région Occitanie ;
→ et un abondement par des crédits territoriaux de l’État : Fonds National 
d'Aménagement et de Développement du Territoire (FNADT) et Dotation de 
Soutien à l’investissement Local (DSIL).
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5. Signature du contrat cadre 2022-2027

« On peut se louer du fait que nous soyons dans des 
discussions intéressantes avec l’ensemble des 

partenaires. Désormais, un travail beaucoup plus 
intensif va être nécessaire  avec les villes traversées 

par le canal. Nous sommes désireux de poursuivre 
notre engagement dans l’animation des travaux avec 
les différentes communes, agglomérations et les EPCI 

parties prenantes. »
Hervé Baro

« Nous sommes  profondément attachés au 
développement touristique et économique. D’un point 

de vue touristique, l’ensemble des projets en 
développement représentent une grande richesse qu’il 
va falloir communiquer aux visiteurs. La signalétique 

commune sera importante pour donner des repères et 
de la cohérence autour de la valeur que représente le 
canal. Cette signature est très importante pour acter 
notre volonté  et pour pouvoir continuer à avancer 

ensemble avec les membres de l’Entente, chacun dans 
nos particularités, mais dans un même esprit, celui de 

faire vivre la richesse qu’est le canal du Midi. »
Claudie Bonnet
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« Les investissements vont être poursuivis car le canal 
représente un supplément d’âme dont le Département 

a besoin. Nous allons suivre et continuer 
d’accompagner les projets qui naissent sur le territoire 
en faveur de la valorisation du canal. Nous réaffirmons 

notre engagement en ce sens. »
Didier Cujives

« J’ai parlé ce matin d’une série de grands travaux qui 
ont été réalisés depuis 2016 ou qui sont en cours et qui 
sont, pour le moins, significatifs. Le contrat qui va être 

signé va ouvrir la période 2022-2027. Ce partenariat 
concerne tous les aspects du canal du Midi :  la 

restauration du patrimoine et sa mise en valeur, la 
préservation des paysages, la gestion de l’eau, le 

rayonnement du canal, l’économie et la vitalité des 
territoires. Il y a donc un sujet très important sur 

lequel nous devrons prochainement amplifier notre 
mobilisation, c’est celui de la culture. » 

Claudie Faucon-Mejean

« C'est un engagement important de VNF à hauteur de 
la valeur du Bien. L'enjeu est bien de transmettre aux 

générations futures cet ouvrage multiséculaire 
emblématique et universel et l'ensemble des usages 

qui y sont associés. Nous devons être capables, 
collectivement, de concilier la globalité des intérêts et 

usages, ceux en lien avec l'enjeu majeur de la 
ressource en eau mais aussi ceux du développement 

économique dont celui porté par la navigation. »
Henri Bouyssès

« L’Etat joue aussi un rôle de facilitateur par 
l’animation de la gouvernance collective du canal, 

dont le comité de Bien est l’expression première. Ce 
niveau de gouvernance politique est essentiel puisqu’il 

porte des actions structurantes comme le schéma 
d’interprétation. En complémentarité, nous l’ avons 

vu, l’action des Départements, des EPCI et des 
communes est importante pour l’animation culturelle 

ou touristique, le développement de services ou la 
réalisation d’aménagements le long du canal. Je 

souhaite conclure par une ouverture, une ambition 
pour laquelle il nous faudra travailler davantage, 

importante pour l’UNESCO, c’est la culture. »
Thierry Bonnier



6. Les prochains rendez-vous

avant l'été 2023
Echanges avec les collectivités 
sur la stratégie d'interprétation

automne 2023
Comité de Bien
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Site internet officiel pour le canal du Midi

Vidéo de restitution du Comité de Bien pour le canal du Midi - 8 février 2023

Plan de gestion du canal du Midi

Contrat-Cadre pour la préservation et la valorisation du canal du Midi

Pour aller plus loin…

Un document rédigé par

https://canal-du-midi.com/
https://www.youtube.com/watch?v=qGyxWWCy8ko
https://resana.numerique.gouv.fr/public/information/consulterAccessUrl?cle_url=1020381641CGIDY1BcBDhSPwRiVTtQcFxiCTQHJghhUDtRbARlADlSY1NkAGYCZlNo
https://resana.numerique.gouv.fr/public/information/consulterAccessUrl?cle_url=2065160148AWsDY1JeBjpUOQlvVTtQcFFvCzZQcQduVzxTbgdmDzIANAM3WztQPFdgV2Q=


Table des annexes

- Questions posées lors de la plénière 
du comité de Bien (certaines réponses 
étant apportées après le comité)

- Méthodologie d’élaboration d’un 
Schéma d’interprétation

- Extraction des contributions 
recueillies lors des ateliers de travail 
sur le Schéma d’interprétation
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• M. Cyrot, a-t-on mesuré l’impact du classement UNESCO sur la fréquentation ? A-t-on prévu des instruments de mesures pour évaluer l’impact des 
procédures et actions actuelles ? Merci

Laurent Cyrot, Directeur de projet canal du Midi auprès du Préfet de Région : Non, c’est compliqué, d’abord parce que le classement UNESCO date de 1996. La mise en
place de l’observatoire de la fréquentation et des retombées économiques est une action du plan de gestion sur laquelle nous devons avancer. Cet observatoire va être
mis en place dans le cadre du contrat de destination touristique.
Marc Farré, Directeur délégué du Comité régional du tourisme et des loisirs d'Occitanie et (pilote du contrat de destination touristique du canal du Midi) : l’un des
objectifs est de mieux connaître l’usage qu’est fait du canal par les touristes. Au delà, on se pose la question d’intégrer le « label » UNESCO dans cet observatoire car on
sait que cela attire, notamment un public international. L'inscription au Patrimoine mondial est un réel vecteur d'attraction et permet de déclencher la décision de venir
séjourner le long du canal. D’ici un à un an et demi, nous devrions disposer de chiffres et de données sur la fréquentation, que nous pourrons présenter au comité de Bien.

• Le travail de mise en tourisme du Somail est un exemple, est-il transmissible et présentable à d'autres territoires afin d'avoir un niveau de qualité 
homogène le long du canal du Midi, et un partage d'expérience afin de créer une dynamique découlant de ce projet pionnier ?

Laurent Cyrot : L’exemple du Somail est effectivement duplicable sur d’autres territoires. Dans le cas du Somail, il y a un plan de référence qui a été réalisé, c’est-à-dire
une réflexion d’ensemble stratégique, pluriannuelle, pour déterminer l’ambition et la feuille de route. Cela permet, petit à petit, chaque année, des réaliser des travaux qui
améliorent le site. Cela a été fait sur Fonseranes et cela s’est lancé sur d’autres territoires, comme dans l’Hérault. On milite pour que cela se développe sur d’autres
territoires. Par exemple autour de Saint-Ferréol, une réflexion globale a commencée, elle devra s’approfondir notamment pour répondre aux enjeux en matière d’accueil
de visiteurs. Les aménagements sur ce site méritent d’être réfléchis pour qu’ils soient à la hauteur de son potentiel et de sa valeur.
De manière générale, l’intérêt est de se donner un objectif, d’organiser les aménagements à réaliser dans le respect de l’ouvrage et pour que cela soit profitable au
territoire attenant. Ceci doit être le cap partagé entre l’administration et la collectivité porteuse du projet. Un plan de référence permet également d’organiser et de
séquencer le financement, pour donner de la visibilité aux parties prenantes. Les retombées économiques sur les territoires sont indéniables, ces investissements sont un
réel vecteur de valorisation du canal, et des territoires qu’il traverse. Territoires sur lesquels le plan de gestion se concentre de manière prioritaire.
Je porte ce message auprès des élus présents, n’hésitez pas à prendre à bras le corps le sujet de l’aménagement et de la valorisation des abords du canal du Midi. Des
financements existent, notamment à travers le contrat cadre 2022-2027 et les partenaires de l’Entente pour le canal du Midi sont là pour accompagner ce type de projets.

Questions / Réponses
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• Mr. Bouyssès, dans votre intervention vous ne mentionnez pas la navigation. Pourquoi ?
Henri Bouyssès, Directeur territorial Sud-Ouest pour Voies navigables de France : La notion de la navigation est chère à VNF. Un travail profond de réflexion a été mené
en matière de gestion de l’eau, réflexion mise en parallèle avec la nécessaire résilience dont les territoires doivent faire preuve face à l’emballement du réchauffement
climatique. En interne, chez VNF, le sujet de la gestion de l’eau est donc appréhendée au même niveau que le sujet de la navigation, pour des raisons culturelles et
historiques notamment car l’ouvrage du canal du Midi a originellement été créé pour des usages de navigation. Au XXIème siècle, la question du multiusage est centrale,
il n’est pas question d’opposer les usages. A ce titre, la gestion de la ressource en eau se doit d’être la plus économe possible, d’où les investissements menés afin d’avoir
une vision d’ensemble et de télégérer les ouvrages hydrauliques du linéaire, et ce au bénéfice des navigants et de tous les autres utilisateurs.

• Comment la gestion de l'eau est possible avec des écluses automatiques ? Le regroupement des bateaux ne sera plus possible.
Henri Bouyssès : Dans la modernisation technique de l’infrastructure, beaucoup de démarches ont été entreprises depuis plus de 10 ans pour arriver, dans un
premier temps à soutenir la pénibilité du travail avec la mécanisation des écluses. Sur le canal des deux mers, un programme d’automatisation est en cours de
développement : projet mené à bien sur le canal latéral à la Garonne, et en voie de finalisation sur la partie située entre Toulouse et Carcassonne. Le principe de
l’automatisation correspond à des cycles : on permet à un navigant de franchir par lui-même les ouvrages hydrauliques en activant un cycle : ouverture des portes,
détection du passage du bateau par sonde, fermeture des portes, sas qui se vide automatiquement.
La gestion de l’eau est pleinement intégrée à la réflexion sur le développement de ces projets. Certaines parties du linéaire sont à l’étude pour l’installation de
vantelles ou d’ouvrages connexes de dérivation pour répondre aux enjeux de bonne gestion de l’eau. En outre, les outils de coordination à distance permettront de
répondre tant aux besoins de la navigation, qu’aux besoins de gestion fine de la ressource en eau.
Dans les zones où il y un très fort trafic fluvial, les écluses mécanisées seront conservées et non automatisées. En effet, la fréquentation intensive nécessite d’être
gérée humainement sur le terrain, notamment pour le groupage des bateaux. D'autres réflexions sont en cours pour répondre à l'un des défis du 21ème siècle, par
exemple téléconduire les ouvrages, pour pouvoir retenir l'eau par endroits.

Questions / Réponses
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• Ne craignez vous pas que la création du port de plaisance d'Ayguesvives ne défigure le Bien ?
• Le port de plaisance d’Ayguesvives a-t-il l’aval des services du ministère ? Merci
• Est ce que la DRAC a accepté le projet du port d'Ayguesvives ? Est ce que cela ne va pas dénaturer le canal ?
Jacques Oberti, Président du SICOVAL, maire d’Ayguesvives, président de l’association des maires de la Haute-Garonne : Celles et ceux qui connaissent l’endroit
savent que c’est le passé qui a dénaturé le canal sur ce secteur, avec notamment l’arrivée de l’autoroute et la suppression d’un pont remplacé par une passerelle en
béton armé au-dessus de l’écluse. Le projet de port est en fait situé sur une parcelle qui se trouve en-dessous du canal.
Le défi, pour rendre le site attractif, est donc bien entendu de respecter, voire d’améliorer ses abords pour restituer sa beauté au patrimoine. Ce projet se
développe, dès l’étude d’opportunité menée en 2013, en dialogue avec les services de l’Etat, le ministère concerné, VNF et d’autres professionnels spécialisés qui
prodiguent des recommandations suivies par les maîtres d’ouvrage.
Aujourd’hui de nouvelles questions se posent : par exemple, certains travaux vont-ils obtenir l’autorisation nécessaire pour la construction de l’entrée du port ;
conséquemment, investit-t-on dans une actualisation de l’étude de 2013 ? Les enjeux actuels nécessitent, plus que jamais, une dynamique partenariale pour le
canal. S’il n’y a pas de modèle économique qui permet d’allier protection et valorisation du canal, c’est-à-dire, allier ce qui relève de la compétence des EPCI dans le
développement économique d’un territoire, dont le tourisme, avec le souci de l’Etat de partager la protection et la valorisation, il n’y aura pas d’avenir pour le
comité de Bien. Il faut donc que nous construisions ensemble les solutions pour l’avenir.

• Ne risquons nous pas de générer de l'insatisfaction visiteurs en ayant une promesse via le contrat de destination, en décalage avec une offre non 
complète ou qualitativement limitée sur le revêtement et la pratique cyclable de la vélo route ? 

Hervé Baro, 1er vice-président du Conseil départemental de l’Aude : Ce qui est provisoire a vocation a être définitif, si les travaux ont été engagés d’abord de 
manière provisoire, c’est pour des raisons techniques. Il y a un travail à faire sur l’abattage d’arbres, la replantation et la restauration des berges pour que les 
premiers travaux d’aménagement deviennent définitifs. Les investissements devront être étalés dans le temps pour que cela soit soutenable pour la collectivité. 

Questions / Réponses
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• Dans le code général de propriété des personnes publiques, on nous informe que le canal du Midi est public et que son affectation première est la 
navigation. Pourquoi sur votre schéma d'interprétation n'apparaissent pas les acteurs de la navigation qui participent à l'économie régional depuis la 
fin des marchandises ?

La navigation est un thème à part entière dans le schéma d’interprétation, et les acteurs de la navigation ont été conviés au comité de Bien et en particulier à 
l’atelier qui parle de ce thème. Mais l’interprétation du canal doit aussi évoquer d’autres sujets, comme l’histoire, les paysages ou les autres usages du canal, 
comme l’irrigation.

• Le fait que le canal traverse 4 départements ne pose t-il pas des problèmes de gestion commune et de coordination ?
La gouvernance du canal associe les 4 conseils départementaux, aux côtés de l’État, de VNF, et du conseil régional, au sein de l’« Entente pour le canal du Midi ». 
Toutes les réflexions et travaux intéressant le canal associent donc les 4 Départements, et la stratégie est validée avec eux. Cela ne pose pas de problème 
particulier, cela nécessite simplement une coordination rigoureuse, dans le cadre d'un partenariat riche d'échanges et de propositions.

• Est ce que tous les membres du comité de Bien sont convaincus qu'une valorisation touristique du Bien canal du Midi est compatible avec sa 
préservation patrimoniale ? Les projets sont souvent confrontés à divers avis parfois bloquants pour une valorisation et une évolution du Bien qui 
répondent à des enjeux actuels de valorisation touristique, économique et patrimoniale du canal.

L’équilibre entre préservation et valorisation du canal du Midi est un objectif affiché du plan de gestion Unesco, et toutes les études et les aménagements prévus 
visent bien à concilier les deux. Cela peut effectivement entraîner des exigences parfois difficilement conciliables. Seule une concertation permanente permet de 
faire converger des approches qui semblent contradictoires, en faveur d’un objectif commun et partagé de préservation et de valorisation de l’ouvrage.

Questions / Réponses
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• Est-il prévu des aménagements de signalisation directionnelle sur la rigole de la montagne ? Dans quels délais ? 
A ce jour, il n’y a pas d’aménagement de signalisation prévue sur la rigole de la Montagne, mais la réflexion est en cours avec les intercommunalités concernées. Le 
déploiement sera progressif, à compter de 2024.

• Ne risquons nous pas de générer de l'insatisfaction visiteurs en ayant une promesse via le contrat de destination, en décalage avec une offre non 
complète ou qualitativement limitée sur le revêtement et la pratique cyclable de la vélo route ?

L’objectif du contrat de destination et du contrat-cadre qui vient d’être signé vise justement à déployer des services sur le linéaire du canal. A la fin des travaux en 
cours, prévus pour fin 2023, le revêtement sera de bonne qualité sur la quasi-totalité du linéaire pour la pratique du vélo.

• Avez vous évalué les retombées économiques des pistes cyclables ? 
• Quelles retombées économiques attendues suites aux 8M€ investis pour les vélos ?
Il n’y a pas eu d’étude spécifique au canal du Midi pour évaluer les retombées économiques des vélo routes le long du canal. Par contre, une étude de 
fréquentation détaillée va être lancée par le comité d’itinéraire du canal des 2 mers à vélo sur tout le linéaire.

• Au regard des investissements, est il prévu un péage pour les cyclistes ? 
Non, l’accès à la vélo route restera gratuit pour tous.

• Pourquoi ne pas permettre et favoriser le tourisme équestre le long du canal du Midi ?
La randonnée à cheval est actuellement interdite sur le chemin de halage du canal du Midi, pour des raisons de sécurité (étroitesse du chemin et risque de conflit 
avec d’autres usagers : piétons et cyclistes), et pour limiter l’impact sur la stabilité des berges. Autoriser les chevaux sur le chemin de halage risque d’accentuer 
des conflits d’usage, qui sont déjà importants sur certains secteurs.

Questions / Réponses
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• Comment prendre en compte la montée des eaux à l’horizon 2100? 
Le risque du changement climatique est identifié dans le plan de gestion via à la fois des inondations plus fréquentes en hiver, mais aussi des étiages plus fort 
(comme en 2022). 
Des travaux vont être très bientôt réalisés pour mieux connaître les volumes d’eau qui transitent par le canal. 
Le risque lié à la montée des eaux des océans et de la Méditerranée n’a pas encore été étudié en ce qui concerne le canal du Midi.

• Pourquoi ne pas construire une nouvelle réserve d'eau pour palier au manque d'eau que l'on risque de rencontrer ?
VNF a noué des partenariats avec plusieurs gestionnaires de ressources pour s’assurer d’une disponibilité en eau suffisante pour les usages du canal. L’expérience 
de l’été 2022 a montré que la capacité globale de stockage est globalement suffisante pour traverser des étés très secs. Mais le sujet actuellement est plutôt le 
manque de pluie en hiver pour remplir les réserves existantes.

• Au delà de la navigation, du cyclotourisme, et des accès en bus et voiture, quelque chose est-il prévu pour la valorisation des accès ferroviaires qui 
vont desservir de nombreuses villes du canal du Midi ? Pour que la valorisation du canal du Midi soit directement connectée avec les actions du CRTL 
des ADT et des OT.

L’accès par le train est évidemment un atout du canal du Midi. La relation entre la gare et le canal a fait l’objet d’aménagements sur Toulouse, et est en cours 
d’étude concernant le pôle multimodal de Carcassonne, ou encore la gare d’Agde, avec des études qui prennent en compte les relations entre la gare et le canal du 
Midi.
Dans le cadre du contrat de destination du canal du Midi, l’accessibilité du canal par le train est un élément important pour la promotion de la destination. Nous 
réfléchissons en outre à une action de promotion du canal du Midi dans les principales gares situées le long du canal du Midi.

Questions / Réponses
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Le schéma d’interprétation 
du canal du Midi 

Présentation et élaboration



Le schéma d’interprétation du canal du Midi 

Pourquoi développer des 
démarches de médiation culturelle 
sur le canal du Midi et ses 
territoires ?

Diffuser la Valeur 

Universelle Exceptionnelle 

du Bien



Le schéma d’interprétation du canal du Midi 

Pourquoi développer des démarches de médiation culturelle sur 
le canal du Midi et ses territoires ?

Donner des clés de lecture 

du canal du Midi 

et des territoires 

aux visiteurs



Le schéma d’interprétation du canal du Midi 

Qu’est ce qu’un schéma d’interprétation ?

L’Interprétation du Patrimoine

➢ Prend en compte l’ensemble des patrimoines

➢ Rend compte de l’esprit du lieu

➢ Dépend du public visé

Chaque projet est unique



Le schéma d’interprétation du canal du Midi 

Qu’est ce qu’un schéma d’interprétation ?

L’Interprétation du Patrimoine

Des médias 
multiples

Chaque projet est unique



Le schéma d’interprétation du canal du Midi 

Qu’est ce qu’un schéma d’interprétation ?

Un document de référence

Un socle commun

Comment ? 

En se mettant d’accord sur l’histoire que l’on 

souhaite raconter au visiteur et sur la manière 

de la raconter

Co-construction



Le schéma d’interprétation du canal du Midi 

Qu’est ce qu’un schéma d’interprétation ?

Se coordonner avec les projets en cours ou à venir :

• Le Réservoir et son projet de refonte de la muséographie

• Valorisation touristique et patrimoniale du canal du Midi 
par CA Hérault-Méditerranée

• Grand Site de France en projet « canal du Midi Béziers 
Languedoc Méditerranée »



Le schéma d’interprétation du canal du Midi 

Quels apports pour la valorisation touristique du canal du Midi ?

3 grands enjeux : 

STRUCTURATION

MOBILISATION

VALORISATION



Le schéma d’interprétation du canal du Midi 

Comment est élaboré un schéma d’interprétation ?

Méthodologie en 3 phases

Etat des lieux 

et diagnostic

Elaboration de 

la stratégie 

d’interprétation

Proposition de 

mise en œuvre



Le schéma d’interprétation du canal du Midi 

Comment est élaboré un schéma d’interprétation ?

1. Etat des lieux et diagnostic

Recueil de données :

 Visites de terrain

 Appropriation de la 

documentation existante

 Rencontres et entretiens

 2 Comités techniques

 3 Comités scientifiques

→ Co-construction et dialogue



1. Etat des lieux et diagnostic

Analyse :

 Enjeux

 Potentiels des sites

Le schéma d’interprétation du canal du Midi 

Comment est élaboré un schéma d’interprétation ?

→ Co-construction et dialogue



Le schéma d’interprétation du canal du Midi 

Comment est élaboré un schéma d’interprétation ?

2. Elaboration de la 
stratégie d’interprétation

➢ Concept global

➢ Thématiques 

d’interprétation

➢ Unités d’interprétation

Scénario d’interprétation
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Appropriation des notions

Le concept global du schéma d’interprétation du canal du Midi

Le canal du Midi, un ouvrage unique, universel 

et en perpétuelle évolution

• Unique : un ouvrage singulier par rapport aux autres canaux

• Unique : un ouvrage qui forme un tout

• Universel : un ouvrage représentatif d’un pan de l’histoire de l’humanité

• En perpétuelle évolution



Appropriation des notions

Les 8 thématiques d’interprétation du canal du Midi 

« Le canal du Midi, un ouvrage unique, universel et en perpétuelle évolution »

1. Les projets de construction du canal jusqu'à l’Edit de 1666 

2. La construction et gestion du canal du Midi depuis l’Edit de 1666

3. Prouesse technologique, ouvrages d’art et architecture 

4. La gestion de l’eau du canal du Midi

5. Navigation et autres usages du canal 

6. Hommes et Femmes du canal 

7. Les paysages et territoires traversés 

8. La biodiversité 



1. Les projets de construction du canal 
jusqu'à l’Edit de 1666



2. La construction et gestion du canal du 
Midi depuis l’Edit de 1666



3. Prouesse technologique, ouvrages 
d’art et architecture



4. La gestion de l’eau du canal du Midi



5. Navigation et autres usages du canal



6. Hommes et Femmes du canal



7. Les paysages et territoires traversés



8. La biodiversité
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Elaboration de la stratégie 
d’interprétation

Scénario d’interprétation : un livre

✓ Concept global : titre

✓ Thématiques d’interprétation : sujets

✓ Unités d’interprétation : chapitres territorialisés



Les Unités d’interprétation

Territorialiser les thématiques pour :

✓ Eviter les redondances

✓ Assurer la complémentarité

✓ Gérer l’équilibre territorial

Elaboration de la stratégie 
d’interprétation



➢ Ont une aire géographique 

➢ Couvrent l’ensemble du canal du Midi 

➢ Contiennent des sites

➢ Chaque unité est associée à une thématique qui la caractérise

Les Unités d’interprétation





Une marque de l’État, gérée par Voies navigables de France en lien 

avec les membres de l’Entente pour le canal du Midi.

Merci de votre 
participation !



 

 

Atelier de travail sur la répartition spatiale des  
thématiques d'interprétation du canal du Midi 

 

Chaque table de concertation disposait d'une carte présentant une unité d'interprétation 
attachée à une thématique prioritaire. La table disposait également d'une carte de 
synthèse avec les 8 unités d'interprétation.  
 

Questions posées : 

• L’aire de l’unité d’interprétation (thématique+territoire) vous semble-t-elle adaptée ?  
• Pourquoi la thématique s’exprime-elle bien sur le territoire pré-identifié pour l’unité 

d’interprétation ? Connaissez-vous sur ce territoire, des histoires, des personnages de 
légende capables d’incarner la thématique d’interprétation ? 

• Avez-vous connaissance d’autres lieux relatifs à cette thématique qui n’auraient pas été 
fléchés sur le territoire identifié ? 

Les contributions des participants avaient la possibilité d’être affiliées à des points GPS. Lors du 
recueil des participations, les animateurs ont également pré-identifié les réponses aux 
questions posées ci-dessus. Ainsi les mots AIRE, EX, LIEUX entendent répondre respectivement 
aux trois axes de questionnement ci-dessus et permettent de faciliter la lecture et le traitement 
des contributions.  
 

Thématiques Participations 

Hommes et Femmes du 
canal   

LIEUX: Renommer certains lieux avec le nom des hommes et des femmes qui ont contribué au 
développement du Canal 

Hommes et Femmes du 
canal   EX: Mettre en avant le transport de vin de l'époque 

Hommes et Femmes du 
canal   LIEUX: Remettre Argens-Minervois dans l'espace 

Hommes et Femmes du 
canal   LIEUX: Permettre aux habitants de se réapproprier les berges  

Hommes et Femmes du 
canal   LIEUX: Elargir les activités en mettant en avant les Escales du Canal 

Hommes et Femmes du 
canal   

EX: Faire connaitre l'histoire en racontant comment les hommes et les femmes ont fait usage 
du Canal 

Hommes et Femmes du 
canal   EX: Travailler sur des thématiques pour valoriser le canal 

Hommes et Femmes du 
canal   LIEUX: Mise en avant des résidents du canal 

Hommes et Femmes du 
canal   

EX: prendre conscience des évolutions liées aux changements climatiques qui impactent les 
hommes et les femmes résidants sur le territoire traversé par le canal 

Hommes et Femmes du 
canal   EX: Mise en avant des agents qui entretiennent et gèrent au quotidien le canal 

Hommes et Femmes du 
canal   

EX: Se rapprocher des gens qui ont choisi de vivre sur Canal afin de connaitre leurs 
perspectives sur la valorisation historique du Canal 

Hommes et Femmes du 
canal   LIEU: Valoriser les lieux historiques 

Hommes et Femmes du 
canal   LIEU: Retravailler à rendre le canal navigable à nouveau  

Hommes et Femmes du 
canal   

EX: Cibler la notion de transport au regard des mariniers qui ont été porteurs de la vocation du 
Canal du Midi et des territoires qu'il traverse 

Hommes et Femmes du 
canal   

EX: Travailler l'identité du Canal du Midi revient à mettre en avant la contribution des hommes 
et des femmes 



 

Hommes et Femmes du 
canal   

EX: Mettre en avant par des portraits ou des expositions les hommes et les femmes du Canal 
du midi 

Hommes et Femmes du 
canal   

Ex: Les hommes et les femmes d'aujourd'hui poursuivent le travail des hommes et des femmes 
d'avant 

Hommes et Femmes du 
canal   LIEU: Trèbes représente un lieu important de l'histoire du Canal du Midi 

Hommes et Femmes du 
canal   

EX: Mettre en avant les personnes qui contribuent à rendre le canal célèbre auprès des 
touristes 

Hommes et Femmes du 
canal   EX: Mettre en avant les personnalités qui ont permis l'expansion du canal 

Hommes et Femmes du 
canal   Ex: Nommer les lieux en fonction des personnes qui ont travaillé dans ces zones 

Hommes et Femmes du 
canal   

Ex: Il est important de constituer les discussions autour de la question du transport qui était 
centrale 

Hommes et Femmes du 
canal   LIEUX: Rajouter Gailhousty sur la carte 

Hommes et Femmes du 
canal   AIRE: Sur cette partie du territoire il y a divers qui sont en lien avec le territoire 

Hommes et Femmes du 
canal   AIRE: Rajouter une écluse sur le territoire 

Hommes et Femmes du 
canal   

AIRE: Inclure le port d'Argens-Minervois car il y a beaucoup d'hommes et femmes qui y 
travaillent 

Hommes et Femmes du 
canal   AIRE: Rendre le schéma plus lisible 

Hommes et Femmes du 
canal   AIRE: Il est important de revoir l'intégration ou pas, de Sète pour éviter l'exclusion 

Hommes et Femmes du 
canal   AIRE: Faire la cohérence avec l'histoire du Canal 

Hommes et Femmes du 
canal   AIRE: Apporter de la cohésion en revoyant l'intégration de Sète 

Hommes et Femmes du 
canal   AIRE: revoir l'intégration de Sète 

Hommes et Femmes du 
canal   AIRE: Adapté aux activités de la région 

La biodiversité  EX : Dans la montagne noire on a un autre type de biodiversité 

La biodiversité  EX : le canal a des visages différents 

La biodiversité  
Aire UI Biodiversité : - on ne peut pas segmenter - on peut choisir certaines entrées, mais il 
manque l'évocation du linéaire dans son ensemble 

La biodiversité  EX : je crains qu'on ne parle que de la biodiversité maritime 

La biodiversité  
les territoires doivent se saisir du schéma d'interprétation pour que l'unicité du canal et des 
thématiques prenne tout sons sens 

La biodiversité  
les portes d'entrée identifiées sont pertinentes d'un point de vue touristique ou même pour 
visiteurs locaux 

La biodiversité  Il faut garder l'unité de canal, même dans la biodiversité 

La biodiversité  

Deux entrées différentes : Spécificité en dialogue avec les territoires traversés : Natura 2000 : 
accompagnement, sensibilisation, lieu de relais, sensib sur la préservation des locaux et des 
touristes. Biodiversité comme un fil rouge sur le long du linéaire   

La biodiversité  impact de l homme visible sur la biodiversité + sur tout le linéaire 

La biodiversité  
Evoquer la biodiversité ici car il y a beaucoup de visiteurs et parce que derrière biodiversité il y 
a l'idée d'environnement 

La biodiversité  Roc de Conhilac - Oiseaux 

La biodiversité  Roc de Conilhac - observation d'oiseaux 

La biodiversité  aire : la biodiversité la plus importante est aux extrémités du canal 

La biodiversité  point identifié comme important 

La biodiversité  jonction qui ne pouvait être l'entrée unique même si elle est intéressante pour la thématique 

La biodiversité  
aire : dommage que la question de biodiversité ne soit rattachée qu'à des sites particuliers et 
non au linéaire global - la biodiversité c'est le parc linéaire 



 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Lieu: place Salengro 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Ex: Frescati / Buste 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Lieu: le port technique 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 EX: bateaux au gabarit Riquet et Bateau au gabarit Freyssinet = ca raconte l'histoire 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Lieu: chantier des bateaux  

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 

Ex: comment faire apparaitre les bateaux (plus d'exemplaire de l'époque), à relier avec la 
gestion 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 La Glacière, emblématique de Riquet / Lauragais 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Lieu: il manque tout le Sicoval 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Des écluses 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Lieu: le pont de Mange Pomme à Castanet-Tolosan 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Lieu: Gestion: multiplication des ponts qui permettent de traverser.  

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Le port de Sète / Riquet 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Lieux: chais dans la partie méditerranéenne  

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 

Lieux: en élargissant autour du Canal, il y avait obligatoirement des activités dépendantes du 
Canal avec des sites: on en a perdu la mémoire 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Moulin avec un contre canal qui a été bouché 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Maison éclusière 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Le Viradou 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Lieux: port des Landes 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Lieux: Aqueduc de GILADE 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Ex: Lieu du retournement matérialisé par 6 sites historiques 



 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Ex: La maison de la Barque de Poste  

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Ex: il manque un lieu, une référence qui raconte la vocation commerciale du canal 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Ex: le bas relief des Ponts Jumeaux, oeuvre d'art qui raconte le creusement 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Ex: chanson de Nougaro 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Pont des demoiselles: vérification de la raison du nom (sur le canal) 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Ex: chambre de commerce : présence de plaques, des décors en lien 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Briqueterie étudiée 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Ex: la Route du Sel / Le transport du sel a été à l'origine de l'idée du canal du Midi 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Ex: culture du pastel, élément déclencheur au niveau de la construction, sur tout le tracé 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Ex: Les bassin versants autour du chateau de Bonrepos 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Ex: Tombe de l'archevêque / Saint-Etienne 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 EX: statue de Riquet 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 EX: Péniche / Maison de Nougarot 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 AIRE: Jardin des Plantes (lieu de décès Riquet) 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Aire: espace EDF Bazacle et l'écluse St Pierre vont ensemble 

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 Aire: canal de Garonne / canal latéral  

La construction et la 
gestion du canal du Midi 
depuis l’Edit de 1666 AIRE: intégrer la connexion à la Garonne 

La gestion de l'eau du 
canal du Midi EX: Approche de l’histoire, quelle influence de l’eau dans nos savoir-faire ? 

La gestion de l'eau du 
canal du Midi LIEU : Il n y a pas une source mais un ensemble de sources  

La gestion de l'eau du 
canal du Midi Nous nous adressons aux locaux, l’approche doit être adaptée   

La gestion de l'eau du 
canal du Midi EX : approche du Slow- tourisme(en lien avec l’éloge de la lenteur)  

La gestion de l'eau du 
canal du Midi 

La lenteur : gestion d’un élément lent qui nous amène à questionner notre propre rythme de 
vie  



 

La gestion de l'eau du 
canal du Midi 

Anticiper et profiter du passage du GR 7 : prochainement la traversée du Massif Central par les 
parcs naturel , profiter de ce tracé pour sensibiliser la population sur la gestion de l’eau  

La gestion de l'eau du 
canal du Midi Lien histoire et modernité  

La gestion de l'eau du 
canal du Midi Modernisation du canal à faire ressortir dans son histoire 

La gestion de l'eau du 
canal du Midi Ouvrage qui a su s’adapter en 300 ans  

La gestion de l'eau du 
canal du Midi Faire ressortir l’arrivée des ouvrages du canal et la raison de la création des ces ouvrages  

La gestion de l'eau du 
canal du Midi EX : Michel Atgé, ouvrage thèse d’état à mettre en lumière  

La gestion de l'eau du 
canal du Midi Intégration chronologique des canaux d’arrivées d’eau  

La gestion de l'eau du 
canal du Midi EX : Approche de la crise hydrologique  

La gestion de l'eau du 
canal du Midi EX : La ligne de partage des eaux à raconter 

La gestion de l'eau du 
canal du Midi EX : Complexité des techniques d’acheminement de l’eau  

La gestion de l'eau du 
canal du Midi Multiplicité des outils de gestion de l’eau ( a priori modestes) qui font fonctionner le canal 

La gestion de l'eau du 
canal du Midi EX : Les sciences de l’hydraulique au château de Bonrepos 

La gestion de l'eau du 
canal du Midi Patrimoine local en lien avec la gestion de l’eau. Ex: les charbonnier 

La gestion de l'eau du 
canal du Midi Faire ressortir l’histoire de la gestion de l’eau par les hommes  

La gestion de l'eau du 
canal du Midi Savoir-faire en lien avec les zones humides, mettre en lumière les pratiques vertueuses 

La gestion de l'eau du 
canal du Midi LIEU : Faire apparaître le Ruisseau tordu (déjà sur la zone) 

La gestion de l'eau du 
canal du Midi 

EX : Clarté du chemin de la rigole (architecture dans le paysage) le comprendre pour mieux 
l’utiliser.  

La gestion de l'eau du 
canal du Midi Notion de paysage doit être mieux prise en compte  

La gestion de l'eau du 
canal du Midi Faire ressortir les zones humides à intégrer dans nos ressources en eau 

La gestion de l'eau du 
canal du Midi LIEU : Point GR où il y la source  

La gestion de l'eau du 
canal du Midi Faire référence au 1er projet Riquet  

La gestion de l'eau du 
canal du Midi LIEU : Deux sources : Le Sor et le Laudt devraient apparaître    

La gestion de l'eau du 
canal du Midi Principe de l’alimentation de l’eau à illustrer (jeu de déversoir) 

La gestion de l'eau du 
canal du Midi Lieu : Liaison Le Conquet, déversoir historique à rajouter sur la prise d'eau d'Alzeau 

Les Paysages et 
territoires traversés 

EX : Mettre en avant le fait que le canal est passé d'une vision de labeur à une vision plus 
ludique malgré les paysages qui gardent la trace du labeur  

Les Paysages et 
territoires traversés EX : Mettre en avant les aspects qui ont défini les paysages : viticulture, céréaliculture....  

Les Paysages et 
territoires traversés EX : Structuration des vignobles à mettre en avant  

Les Paysages et 
territoires traversés LIEU : La cale du Radoub  

Les Paysages et 
territoires traversés EX : Le port de Castelnaudary  

Les Paysages et 
territoires traversés EX : Mettre en avant l'importance des plantations et l'impact sur la biodiversité  

Les Paysages et 
territoires traversés LIEU : L'île Sainte Lucie pour point de vue  



 

Les Paysages et 
territoires traversés c'est plutôt le canal tel qu'il était 

Les Paysages et 
territoires traversés Carcassonne était éloigné du canal jusqu'en 1800 

Les Paysages et 
territoires traversés EX : La cité de Carcassonne relation avec un deuxième site UNESCO 

Les Paysages et 
territoires traversés LIEU : Béziers Cathédrale Saint Nazaire  

Les Paysages et 
territoires traversés EX : Traversée des zones urbaines à valoriser  

Les Paysages et 
territoires traversés dans le SI, rendre plus évident le couple territoire-ouvrage 

Les Paysages et 
territoires traversés LIEU : Le pont canal (point de vue à rajouter) 

Les Paysages et 
territoires traversés  LIEU : L'épanchoir de Foucault  

Les Paysages et 
territoires traversés LIEU : Arbre de Sully 

Les Paysages et 
territoires traversés EX : L'évolution du paysage dans le temps  

Les Paysages et 
territoires traversés LIEU : L'île de la Sybelle ( réserve de la biodiversité) 

Les Paysages et 
territoires traversés LIEU : Maison du capitaine et bâtiment du logis des marins 

Les Paysages et 
territoires traversés LIEU : Trèbes Maison des gardes  

Les Paysages et 
territoires traversés EX : Faire le lien entre paysage et agriculture (ferme agricole Lauraguaise) 

Les Paysages et 
territoires traversés EX : Puichéric Château qui appartenait à la soeur de Pierre Paul Riquet 

Les Paysages et 
territoires traversés LIEU : canal royal  

Les Paysages et 
territoires traversés ex : Beziers comme belvedere 

Les Paysages et 
territoires traversés EX : Le paysage utilisé comme un repère  

Les Paysages et 
territoires traversés LIEU : Le réservoir de Saint Féréol 

Les Paysages et 
territoires traversés AIR : Le canal est un produit en lui même un paysage différent à chaque étape  

Les Paysages et 
territoires traversés Aire : Avignonnet  

Les Paysages et 
territoires traversés AIRE : Les cassès 

Les Paysages et 
territoires traversés Aire : Puicheric en tant que pont de vue  

Les Paysages et 
territoires traversés AIRE : Rajouter Le Malpère en tant que point de vue  

Les Paysages et 
territoires traversés Aire : L'intégrer dans toutes les zones 

Les Paysages et 
territoires traversés Aire : découper sur tout le long du Canal car paysages présents tous le long  

Les Paysages et 
territoires traversés AIRE : cette thématique concerne tout le canal  

Navigation et autres 
usages  

LIEU : Quand on parle de pont, ou d'ouvrage fluvial, il ne faut pas oublier le pont de Capestang 
qui est le plus étroit de France 

Navigation et autres 
usages  EX : Quand on parle de la navigation, il ne faut pas oublier l'histoire de cette navigation  

Navigation et autres 
usages  EX : Il existe plein d'autres types d'activité nautique : aviron, paddle, kayak, pédalo, etc... 

Navigation et autres 
usages  

EX : Il faut développer les ballades sur la Robine, il y a des pins parasols magnifiques ; les 
touristes sentent là-bas le vrai Sud  



 

Navigation et autres 
usages  

Dans les lieux symboles ; il y a étang de Montady. Il faut préciser que cet étant est asséché, 
donc je ne sais pas ce qu'on peut y pratiquer 

Navigation et autres 
usages  LIEU : Sur le territoire affecté, on ne voit pas de forces hydrauliques  

Navigation et autres 
usages  

EX : Autrefois, il y avait les moulins à huile qui étaient des pratiques, mais aujourd'hui ces 
moulins sont moches donc on ne les montre pas aux touristes 

Navigation et autres 
usages  

Notre secteur manque de maison éclusière, c'est pourtant une pratique du canal existante et 
connue 

Navigation et autres 
usages  

EX : On doit profiter de la navigation pour montrer les nombreux châteaux du 19e le long du 
canal 

Navigation et autres 
usages  

EX : On retrouve de nombreux chemins piétons et cyclistes le long du canal, des chemins 
institutionnels : eurovélo 8 et GR 78. En plus du chemin de Saint-Jacques de Compostelle.    

Navigation et autres 
usages  

EX : La cathédrale de Béziers est un monument visible et mis en valeur par les travaux de 
l'écluse de Fonseranes 

Navigation et autres 
usages  

LIEU : Il faut mettre en exergue les aqueducs, les perchoirs, et les irrigations nécessaires à 
l'agriculture  

Navigation et autres 
usages  EX : Dès lors que l'on a un ponton, vous trouverez un pécheur  

Navigation et autres 
usages  EX : Le vélo est très visible au port de la Robine  

Navigation et autres 
usages  LIEU : À Gailhousty, une écluse et une cale sèche ; un bâtiment qui sert de guinguette 

Navigation et autres 
usages  LIEU : A Poilhes on a oublié l'épanchoir  

Navigation et autres 
usages  EX : Les bateaux sont le symbole des usages  

Navigation et autres 
usages  

EX : La navigation comme possibilité de tourisme avec la vue sur les étangs de Capestang et 
Poilhes (prononcer poye)  

Navigation et autres 
usages  LIEU : Port la Robine  

Navigation et autres 
usages  EX : On retrouve de la navigation fret, mais aussi la navigation de plaisance 

Prouesse technologique, 
ouvrages d'art et 
architecture lieux : tous les épanchoirs et déversoirs  

Prouesse technologique, 
ouvrages d'art et 
architecture lieux : la réalisation de l'ensemble du canal 

Prouesse technologique, 
ouvrages d'art et 
architecture ex : avant-gardisme du château Laurens 

Prouesse technologique, 
ouvrages d'art et 
architecture lieux : croiser avec l'inventaire régional de VNF 

Prouesse technologique, 
ouvrages d'art et 
architecture lieu : pont Saint-Joseph 

Prouesse technologique, 
ouvrages d'art et 
architecture ex : scénario alternatif de la traversée du Malpas 

Prouesse technologique, 
ouvrages d'art et 
architecture aire : lier au périmètre de l'OGS 

Prouesse technologique, 
ouvrages d'art et 
architecture aire : rejoindre le Malpas 

Prouesse technologique, 
ouvrages d'art et 
architecture lieux : franchissement à Béziers 

Prouesse technologique, 
ouvrages d'art et 
architecture lieux : franchissement du fleuve à Agde 



 

Prouesse technologique, 
ouvrages d'art et 
architecture lieux : quai port notre dame 

Prouesse technologique, 
ouvrages d'art et 
architecture aire : oui, regroupe les 3 ouvrages symboles (Fonseranes, Portiragnes, Orb) 

Prouesse technologique, 
ouvrages d'art et 
architecture ex : bornes géodésiques identiques le long du canal 

Prouesse technologique, 
ouvrages d'art et 
architecture ex : pierres basaltiques de la construction 

Prouesse technologique, 
ouvrages d'art et 
architecture ex : pont canaux 

Prouesse technologique, 
ouvrages d'art et 
architecture ex: épanchoirs et déversoirs 

Prouesse technologique, 
ouvrages d'art et 
architecture ex : Riquet puis Mages  

Prouesse technologique, 
ouvrages d'art et 
architecture lieu : Répudre 

 

 

Résultat cartographique du recueil des contributions aux ateliers via l’outil de concertation Colidée 
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